STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Przedmiotem inwestycji jest budowa nowego wiaduktu pomiedzy skrzyzowaniem Piasta-
Kotodzieja z ul. Powstaricéw (Krakéw) ,a droga powiatowg nr DP2156K (Gmina Zielonki), budowie
chodnikéw, $ciezek rowerowych, budowie i remoncie zjazdéw indywidualnych oraz publicznych.
Przebudowie skrzyzowania Piasta-Kotodzieja z ul. Powstancéw na rondo turbinowe. Budowa nowego
ronda Pétnocnego na styku wiaduktu kolejowego i projektowanego fgcznika. Przebudowie ulegng
odcinki ulic Piasta-Kotodzieja i Powstancéw w Krakowie.

W ramach projektowanej inwestycji przewiduje sie:

1) Budowe wiaduktu

Przedmiotowy obiekt zaprojektowano w postaci jednoprzestowej ramy zelbetowej o rozpietosci
w Swietle 31.80m. Ustréj nosny stanowig belki prefabrykowane typu T27 na ktérym przewidziano do
wykonania zelbetowg ptyte ucigglajacg o grubosci 24-30cm.

Podpory skrajne zaprojektowano w postaci masywnych, monolitycznych przyczétkow
zelbetowych ze skrzydtami po bokach. W obrebie dojazdéw do obiektu przewidziano pod jezdnig ptyty
przejsciowe o dtugosci 7,0m.

Posadowienie zaprojektowano jako posrednie na palach wierconych srednicy 150cm.

Wiadukt ma na celu przeprowadzenie ruchu samochodowego, pieszego i rowerowego skrzyzowaniem
Piasta-Kotodzieja z ul. Powstancow (Krakéw) ,a drogg powiatowg nr DP2156K (Gmina Zielonki) nad
istniejacym terenem kolejowym.

Wiadukt bedzie wyposazony w balustrady, bariery ochronne, ostony przeciwporazeniowe oraz
bedzie oswietlony.

Projektowany przekrdj poprzeczny na moscie bedzie sie sktadat z nastepujgcych elementow:

e Balustrada z gzymsem 0,29m
e Cigg pieszo rowerowy 4,00m
e Bariera 0,36m
e Bezpiecznik 0,50m
e Opaska 0,50m
e Jezdnia 7,00m
e Pas dzielgcy 2,00m
o Jezdnia 7,00m
e Opaska 0,50m
e Bezpiecznik 0,50m
e Bariera 0,36m
o Cigg pieszo rowerowy 4,00m
e Balustrada z gzymsem 0,29m
Razem szerokos$¢ ustroju 27,30 m

Projektuje sie warstwe Scieralng jezdni z betonu asfaltowego gr. 4cm oraz warstwe wigzgcg z
asfaltu lanego (rodzaj mieszanki mineralno-asfaltowej) gr. 5cm.

Nawierzchnia na ciggach pieszo-rowerowych bedzie stanowita izolacjo-nawierzchnia z zywic
poliuretanowo-epoksydowych.

2) Budowe ronda turbinowego na skrzyzowaniu ul. Piasta-Kotodzieja z ul. Powstancow
(rondo potudniowe)

Zaprojektowano przebudowe skrzyzowania ul. Powstancow i ul. Piasta Kotodzieja na rondo turbinowe.
Przebudowa skrzyzowania ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu. Ponadto w ramach
przebudowy na wlotach zostang wyksztatcone przejscia dla pieszych z azylami. Ksztattujgc wloty
skrzyzowania dgzono do uzyskania ich jak najwiekszej jednorodnosci, przy jednoczesnym
uwzglednieniu istniejgcej geometrii dochodzacych ulic. Wloty na rondo zostaty uksztaitowane za
pomocg tukow kotowych o promieniu 26.3m, 18m i 15m. Aby utatwi¢ przejScie oraz przejazd
rowerzystow nie projektowano kraweznikdw przy przejsciach/przejazdach przez wyspy dzielgce.

Wysepki na wlotach ulic dochodzgcych do ronda ksztalttowano w taki sposéb aby uzyskac¢ azyl o
szerokos$ci minimum 2m.

Parametry techniczne :
e Typronda turbinowe
e Srednica zewnetrzna ronda 41m (max)



e $rednica wewnetrzna ronda 20.5 (max)

e szerokosc¢ pierscienia 1.5-2.2m

e szerokos¢ jezdni 9.00m (max)
e szerokos$¢ pasa ruchu 4.50m

3) Budowe ronda turbinowego po stronie pétnocnej terenu kolejowego (rondo péinocne)

Zaprojektowano po stronie poétnocnej terenu kolejowego rondo turbinowe. Ksztattujgc wloty
skrzyzowania dgzono do uzyskania ich jak najwiekszej jednorodnosci, przy jednoczesnym
uwzglednieniu istniejacej geometrii dochodzgcych drég. Wloty na rondo zostaty uksztattowane za
pomoca tukéw kotowych o promieniu 8 i 15m. Przy wlocie zachodnim zaprojektowano skos najazdowy
(wyspe przejezdng) w celu utatwienia skretu w prawo pojazdom wielkogabarytowym (ciggnikom
siodtowym). Nawierzchnia skosu z kostki granitowe;.

Aby ufatwi¢ przejScie oraz przejazd rowerzystéw nie projektowano kraweznikow przy
przejsciach/przejazdach przez wyspy dzielgce.

Wysepki na wlotach ulic dochodzgcych do ronda ksztattowano w taki sposéb aby uzyskac
azyl o szerokosci minimum 2m.

Parametry techniczne :

e Typronda turbinowe

e S$rednica zewnetrzna ronda 42.5m (max)
e Srednica wewnetrzna ronda 24.5 (max)

e szerokosc¢ pierscienia 1.5m

e szerokos¢ jezdni 9.00m (max)
e szerokos¢ pasa ruchu 4.50m

W ramach budowy ronda pétnocnego zaprojektowano budowe wlotu wschodniego, taczgcego
przedmiotowe rondo z ist. drogg gminng. Na wlocie projektuje sie jednostronna $ciezke rowerowg oraz
chodnik, a takze dwa zjazdy.

W ramach budowy ronda pétnocnego budowe wlotu zachodniego, tgczgcego przedmiotowe rondo z
projektowanym fgcznikiem. Na wlocie projektuje sie jednostronna Sciezke rowerowg wraz z azylem
zieloni oraz zatoke autobusowsy i zjazd.

4) Przebudowe odcinka ul. Piasta Kotodzieja w Krakowie
Zaprojektowano przebudowe po istniejgcym $ladzie. Zasadniczo szeroko$¢ jezdni ul. Piasta-
Kotodzieja wynosi 6m, pochylenie poprzeczne daszkowe .

Na wszystkich przejsciach dla pieszych zaprojektowano obnizenia kraweznika wraz z wykonaniem
nawierzchni integracyjnej (ptytki integracyjne). Odwodnienie uktadu drogowego do nowo
projektowanych wpustow deszczowych z odprowadzeniem woéd poprzez projektowang kanalizacje
deszczows.

Zaprojektowano dwustronne chodniki o szerokosci 2m i jednostronna Sciezkg rowerowg o
szerokosci 2m. Remontowi zostang poddane wszystkie zjazdy wystepujgce na przedmiotowym
odcinku. Nawierzchnia zjazdéw kostka betonowa koloru czerwonego. Chodniki zostang wykonane z
kostki betonowej koloru szarego, ograniczone od strony drogi kraweznikiem granitowym, od strony
Zielenca (ogrodzen) obrzezem betonowym.

Zaprojektowano takze nowg zatoke autobusowg o nawierzchni betonowej, rozdzielenie nawierzchni
jezdni i zatoki autobusowej uzyskano za pomoca opornika granitowego. Dtugos¢ peronu wynosi 20m,
szerokos$c¢ jezdni zatoki autobusowej 3m. Spadek poprzeczny nawierzchni 2% w kierunku jezdni.

Nawierzchnia na sciezkach - bitumiczna wbudowana mechanicznie. Pomiedzy $ciezkg rowerowg ,a
chodnikiem zastosowano rozdzielenie w postaci 2 rzedéw kostki w kolorze czerwonym utozonych pod
katem , réznica poziomoéw pomiedzy chodnikiem a $ciezkg 2cm



5) Przebudowe odcinka ul. Powstancéow w Krakowie
Zaprojektowano przebudowe ul. Powstancéw po istniejgcym $ladzie , w okolicach ronda - po nowej
trasie. Zasadniczo szerokos$¢ jezdni ul. Powstancow wynosi 6m, pochylenie poprzeczne daszkowe.

Na wszystkich przejsciach dla pieszych zaprojektowano obnizenia kraweznika wraz z wykonaniem
nawierzchni integracyjnej (ptytki integracyjne). Odwodnienie uktadu drogowego do nowo
projektowanych wpustéw deszczowych z odprowadzeniem wod poprzez projektowang kanalizacje
deszczowa.

Zaprojektowano jednostronne chodniki o szerokosci 2m, dwustronne w okolicy ronda i zatoki
autobusowej. Remontowi zostang poddane wszystkie zjazdy wystepujace na przedmiotowym
odcinku. Nawierzchnia zjazdéw kostka betonowa koloru czerwonego. Chodniki zostang wykonane z
kostki betonowej koloru szarego, ograniczone od strony drogi kraweznikiem granitowym w
odstonieciu, od strony zielenca (ogrodzen) obrzezem betonowym.

Zaprojektowano takze nowg zatoke autobusowg o nawierzchni betonowej, rozdzielenie nawierzchni
jezdni i zatoki autobusowej uzyskano za pomoca opornika granitowego. Dtugos¢ peronu wynosi 20m,
szerokos¢ jezdni zatoki autobusowej 3m. Spadek poprzeczny nawierzchni 2% w kierunku jezdni.

Po stronie wschodniej ronda zaprojektowano jednostronng $ciezke rowerowa.

Nawierzchnia na sciezkach - bitumiczna wbudowana mechanicznie. Pomiedzy $ciezkg rowerowg ,a
chodnikiem zastosowano rozdzielenie w postaci 2 rzedéw kostki w kolorze czerwonym utozonych pod
katem , réznica pozioméw pomiedzy chodnikiem a $ciezkg 2cm

6) Budowe fgcznika drogowego pomiedzy rondem pétnocnym, a ist. drogg powiatowg
Zaprojektowano budowe tgcznika pomiedzy drogami Powstancow i Piasta Kotodzieja w Krakowie, a
drogg powiatowg nr 2156K (Gmina Zielonki). Odcinek przewidziany do budowy wyniesie ok.
570.50mb, w tym nin. wnioskiem objeto odcinek 520,50mb. Zasadnicza szerokos$¢ jezdni wyniesie
7m, na granicach opracowania oraz na tukach poziomych zmienna. Nawierzchnia jezdni - bitumiczna
o spadku poprzecznym daszkowym. Odwodnienie drogi bedzie sie odbywa¢ do nowo projektowanych
wpustéw deszczowych z odprowadzeniem wéd poprzez projektowang kanalizacje deszczowa.

Zaprojektowano jednostronng sciezke rowerowg o szerokosci 2m. Zaprojektowano nowe
Zjazdy do posesji. Nawierzchnia zjazdéw kostka betonowa koloru czerwonego, na polaczeniu zjazdow
z nawierzchnig jezdni zaprojektowano kraweznik najazdowy.
Nawierzchnia na $ciezkach - bitumiczna wbudowana mechanicznie.
Ograniczenie jezdni uzyskano przy uzyciu kraweznika betonowego, w okolicach ronda nalezy
stosowac kraweznik granitowy.

7) Budowa kanalizacji deszczowej
Odwodnienie na terenie Gminy Zielonki:
Po poétnocnej stronie ronda pétnocnego i fgcznika zostat zaprojektowany réw otwarty do ktérego bedg
odprowadzane wody opadowe powstajgce na rondzie pétnocnym i wlotach do ronda. Ponadto réw ten
bedzie przejmowat wody opadowe powstajgce w zlewni znajdujgcej sie na pétnoc od projektowanego
odcinka drogi. Row ten projektuje sie jako szczelny, z korytem zabezpieczonym elementami
betonowymi. Dtlugos$é rowu objetego wnioskiem, to fgcznie 496m, w tym 148m w czesci kosztéw
kwalifikowanych. Wody z rowu szczelnego przeprowadzane beda do zbiornika retencyjnego, a
nastepnie przepompowywane do istniejgcego rowu przy drodze powiatowej. Przy projektowanym
taczniku projektuje sie szczelny zbiornik retencyjny o konstrukcji Zzelbetowej. Wymiary wewnetrzne
zbiornika 12,00 x 22,5 m o gtebokosci srednio 4,60 m i grubosci $cian 50 cm.

Odwodnienie na terenie miasta Krakowa:

Wody opadowe powstajgce na terenie m. Krakowa bedg odprowadzane do istniejgcej sieci kanalizacji
opadowej poprzez wiaczenia do istniejgcych studni lub bezposrednio do istniejgcego kanatu. Z uwagi
na uksztattowanie projektowanej drogi i obiektu, odwodnienie zaprojektowano przy zastosowaniu
wpustow, przykanalikéw oraz krotkich odcinkéw kanalizacji. Trasy kanatow dostosowano do
projektowanego uktadu drogowego.



8) Usuniecie kolizji/zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury

e Przebudowa i zabezpieczenie gazociggu wysokiego ci$nienia.
W ramach inwestycji projektuje sie przebudowe gazociggu wysokiego cisnienia na dwéch odcinakch.
W stanie istniejagcym gazociag jest pod projektowanym rondem poétnocnym. Nowg trase gazociggu
projektuje sie po potudniowej stronie ronda poétnocnego (pomiedzy rondem, a projektowanym
wiaduktem na terenie kolejowym).
Srednica gazociggu wynosi 500 mm. Dlugo$¢ przebudowy to okoto 162 m.
Zabezpieczenie gazociggu jest projektowane na nowych odcinkach przebudowywanego gazociggu.
Zabezpieczenie bedzie polegato na stworzeniu ochrony katodowej rurociggu, ktéra bedzie
zabezpieczac rure przed nadmierng korozjg, ktérg mogag wywotaé prady btadzace.
Drugi przebudowywany odcinek jest zlokalizowany na trasie tgcznika. Projektuje sie przebudowac
istniejgcy gazocigg DN500 po istniejgcym $ladzie sieci na dt. okoto 28m.

e Przebudowa i zabezpieczenie sieci teletechnicznych
Sie¢ przy rondzie potudniowym.
W stanie istniejgcym po stronie ronda potudniowego znajduje sie kanalizacja z licznymi kablami
miedzianymi, kabel swiattowodowy oraz kabel swiattowodowy.
Projektuje sie przebudowe sieci teletechnicznej wraz z zabezpieczeniem rurami ochronnymi. Nowa
trasa bedzie przebiega¢ po potudniowo-zachodniej stronie ronda potudniowego.
Dtugosé¢ przebudowywanego odcinka to 170 mb. W ramach przebudowy projektuje sie demontaz
istniejgcego odcinka sieci.
Sie¢ na terenie kolejowym.
W stanie istniejgcym na terenie kolejowym przebiegajg trzy odcinki sieci teletechnicznej, ktére
projektuje sie zabezpieczy¢ za pomocg rur ostonowych oraz wykonac studnie rewizyjne.

¢ Usuniecie kolizji elektroenergetycznych
W zwigzku z kolizjg z nowoprojektowang infrastruktura drogowg nalezy przebudowac istniejgcg
sie¢ kablowg na skrzyzowaniu ulic Piasta Kotodzieja i Powstancéw. Sie¢ SN zostanie przebudowana
poza obreb projektowanej jezdni na dt. okoto 139m. W miejscach skrzyzowania przebudowanej sieci z
drogg nalezy kable zabezpieczyé 2x rura ochronng. W ramach przebudowy projektuje sie demontaz
istniejgcego odcinka sieci.
Przebudowa elektroenergetycznej linii potrzeb nietrakcyjnych LPN 15kV Batowice-Stomniki.
Projektuje sie demontaz stanowisk stupowych wraz z linig napowietrzng. W miejscach tgcznia starego
i przebudowywanego odcinka nalezy zabudowaé¢ stupy krancowo — gtowicowe i potgczy¢ je linig
kablowag ziemng. Trasa nowego odcinka bedzie przebiegaé po potudniowej stronie ul. Powstancéw na
dt. okoto 252m.

e Przebudowa oswietlenia drogowego
Oswietlenie drogowe — Krakow:
Projektuje sie demontaz istniejgcych latarni oswietleniowych ze wzgledu na kolizje z projektowang
infrastruktura drogowa. Wraz z latarniami oswietleniowymi nalezy réwniez zdemontowaé istniejgce
linie kablowe ziemne, nie dopuszcza sie pozostawiania nieczynnych kabli w ziemi.
Nalezy zabudowa¢ nowe oswietlenie. Projektowane oswietlenie zasili¢ z istniejgcej
szafy oswietleniowej poprzez istniejgcg latarnie oswietleniowg na granicy opracowania (ul. Piasta
Kotodzieja). Nowoprojektowane latarnie oswietleniowe zasilic kablem ziemnym stosujgc zasilanie
naprzemienne, kazda kolejna latarnia winna by¢ zasilona z kolejnej fazy.
Oswietlenie drogowe — Zielonki (rondo pétnocne z wlotami i wiadukt):
Projektuje sie zabudowe nowego oswietlenia drogowego, latarnie oswietleniowe ztozone ze stupow
stalowych i opraw z LED-owym Zzrédiem sSwiatta. Nowoprojektowane latarnie oswietleniowe zasilié
kablem ziemnym stosujgc zasilanie naprzemienne, kazda kolejna latarnia winna by¢ zasilona z
kolejnej fazy. llos¢ latarni przeznaczonych do zabudowy to 14 pojedynczych i 2 podwdjne lampy
os$wietleniowe
zlokalizowane na rondzie pétnocnym i wiadukcie.

e Przebudowa sieci trakcyjnej
W zwigzku z planowang budowag wiaduktu drogowego nalezy zdemontowaé¢ dwie konstrukcje
wsporcze bedace w kolizji z projektowanym wiaduktem. Nalezy zabudowac¢ cztery nowe konstrukcje
wsporcze, po dwie po kazdej stronie wiaduktu. Istniejagce sieci przewiesi¢ na nowozabudowane
konstrukcje.



Ze wzgledu na istniejgcy wiadukt i $wiatto wiaduktu wynoszace dla toru nr 1 - 5,65 m i toru nr 2 - 5,58
m sie¢ na nowozabudowanych konstrukcjach oraz na konstrukcjach sasiednich nalezy wyprofilowacé.
Jako nowe konstrukcje wsporcze projektuje sie konstrukcje stalowe indywidualne posadowione na
fundamentach palowych. Jako podstawowg konstrukcje indywidualng przyjeto stup stalowy
dwuteownikowy mocowany na fundamentach palowych. Stupy te beda zabezpieczone przed korozjg
poprzez cynkowanie ogniowe oraz dwukrotne malowanie u producenta. Konstrukcje wsporcze nalezy
uszyni¢ bezposrednio do szyny. Sie¢ trakcyjng podwiesi¢ na typowym osprzecie rurowym.
Nowoprojektowany wiadukt drogowy nalezy uszyni¢ poprzez zwiernik niskonapieciowy. Zwiernik
niskonapieciowy zabudowac na przyczoétku wiaduktu i przytgczyé do metalowej czesci wiaduktu oraz
uziemienia oraz zewnetrznej szyny toru nr 1.

e Przebudowa urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.
Kolizje projektowanych kabli sterowania ruchem kolejowym rozwigza¢ poprzez zastosowanie wcinek
kablowych. Pod drogg projektuje sie wykonanie przepustu kablowego z rur z tworzywa sztucznego.
Poszczegolne zyly kabli potgczy¢ z wykorzystaniem ztgczek zaciskowych i ostoni¢ je ostong
termokurczliwg z tworzywa sztucznego. Przebudowa jest konieczna ze wzgledu na kolizje istn. kabla z
przyczétkiem wiaduktu. Przebudowa odbedzie sie na diugosci okoto 54m.



